s  ist ein wenig in die Jahre
! Das Wissen auch die

Mannen aus Giebelstadt und brachten im

vergangenen Jahr gleich mehrere neue

Modelle an den Start. Eines davon ist die

hier vorgestellte Vida 33. Fiir eine mog-

lichst schnelle Markteinfithrung entschied

man sich, auf ein bereits bekanntes Modell

der slowenischen Greenline-Werft zuriick-

zugreifen: die Neo. Dennoch: Die Vida 33
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Nihmm sich dem Boot am Steg, fillt
als Erstes das grofiziigige Platzangebot an
Deck auf. Neben der iippigen Sitzgruppe
mit Tisch, in der acht Personen locker
Platz finden, bietet das Vordeck ausrei-
chend Platz fiir mindesten drei weitere
Gste, die es sich hier auf der Sonnenliege
(1,9 m x 1,8 m) tiber der Kabine gemiitlich
machen kénnen. Erreicht wird das Vor-

sicher zu begehen und auf Wunsch mit
Teakholz ausgelegt. Von achtern betrach-
tet, sticht dem geneigten Bootsinteressen-
ten dagegen als Erstes die auffillige Bade-
plattform ins Auge. Sie umschliefit die
beiden Motoren und kann, je nach Aus-
stattungsvariante, hydraulisch gehoben
und gesenkt werden. Wer also zum Baden
ins Wasser will oder beim ,,romisch-katho-




L R R e
VIDA 33 HT

Bavaria Vida 33 HT Konstruiert als
Greenline Neo, soll das Boot der
Giebelstadter GroBwerft den Markt
N fiir AuBenborder-Boote erschlieen

Schnell gemacht: Mit
zweimal 300 PS am Heck ist
das Elf-Meter-Boot mit bis zu
40 Knoten flott unterwegs

-
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DATEN

DAS BOOT
Werft Bavaria Yachts/D
Typ vida 33 i
CE-Kategorie B/8 Personen ¥ ' ; : ' ; : i ; ; " "
Rumpf und Deck Kunststoff i im
Linge iiber alles n,01m i
Breite 343 m
Verdringung 7000 kg
Tiefgang €a.0,95m
Durchfahrtshdhe 296 m
Kraftstofftank 2x3501
Wassertank 2001
Fikalientank 601
Kojen 2
Kojenabmessung vorn 1,46 x 177 m
Stehhéhe Kabine 1,88
Nasszelle 1,88
CockpitgroBe 275x 4,60 m
Freibord 110 m STANDARDAUSRUSTUNG
Seitenhdhe Cockpit innen 0,80 m
Wendekreise (Bootslingen) Steuerstand mit 3 Sitzen (klappbar); Cockpitsitzbanke; Scheibenbeliiftung; Stoffschie-
vorwarts 5tb.18b.1 bedach; LED-Beleuchtung; 2 x Simrad GO 09 XSE Multifunktionsdisplay; 4 x Edelstahl-
rickwarts Stb. 1Bb. 21 klampen; Edelstahlhandliufe; Badeplattform; Nasszelle m. Dusche; Tisch im Vorschiff;
Umsteuern von Stb. nach Bb. 5s FuBboden Wenge-Optik; Polster; Landstromanschluss; Warmwasserboiler; Bilgenpum-
von B Bach Sth. 34 pen (elektrisch und manuell); Frischwassersystem (200 I); Schwarzwassersystem (60 I)
Testgewicht ca. 7000 kg
max. Motorisierung 2% 224 kW (300 PS)
Testmotorisierung IxMencuryVerado,. | oscesscesseesensssgssessoieia s S G S s R

224 kW (300 PS)
Preis (Standardboot mit Testmotor)

205 298 € (inkl. 19.%) MESSERGEBNISSE
Vertrieb Bavaria Yachtbau GmbH
Bavariastrae 1, 97232 Giebelstadt s e = o
: Drehzahl  Geschwindigkeit Verbrauch Reichweite Lautst.
www.bavariayachts.com Fawfezyame i o 1ot ot s s ainn T TR
Ufmin km/h  kn I/km  Ifsm km sm dB(A)
i 1000 93 | 50 108 2,00 550 297 68
DER MOTOR _ 1500 12,2 6,6 138 2,55 432 233 68

H 2000 149 80 166 | 307 359 194 80
Hersteller Mercury 2500 16,7 9.0 229 | 424 260 140 Bl
Typ Verado V § 300 HP 3000 76 95 3,40 6,29 75 95 83
Leistung 224 KW/300PS 3500 24,0 B0 3,08 57 193 104 8
Volllastdrehzahl 5200-6000 U/min
Zylinder Ve 4000 34 170 2,84 526 0 n3 83
Hubraum 4600 ccm 4500 4438 242 2,48 459 240 130 86
Kraftstoff Benzin 5000 58,3 315 256 47 33 126 89
Kahlung Wasser/Einkreis 5600 7 40 257 475 232 126 9
Generator 12VMsa
Getriebelibersetzung 185:1 Wirtschaftlicher Geschwindigkeits- und Drehzahlbereich
Testpropeller 4x145/8" x19" Reichweite: 1 Tankfullung (700 1) abziiglich 15% Reserve. Lautstarke am Steuerstand
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gemessen. Luft: 11°C, Wasser: 10°C, Wind: 1 Beaufort, Seegang 0, Testbeladung:
4 Personen, Tank: 1/2, etwa 7000 kg

FOTOS: TORSTEN MOENCH, WERFT; ZEICHNUMNG: MARC ANDRE BERGMANN



lischen Anlegen” (Heck an die Pier) einen
Hohenunterschied auszugleichen hat,
wird die bewegliche Plattform lieben.
Uberspannt wird das gesamte Cockpit von
einem Hardtop, das der Vida in dieser
Ausfiihrung das Kiirzel HT verleiht. Wer
den-noch nicht auf direkte Sonnenein-
strahlung von oben verzichten michte,
dffnet das ,Schiebedach”, eine Tuchbe-
spannung, die etwas an die Faltdicher
franzdsischer Kleinwagen erinnert. An
der Cockpit-Backbordseite befindet sich
zentral angeordnet die \Wetbar", die man
frither Kiichenblock genannt hitte. Zwei-
Flammen-Kochfeld, 80-1-Kiihlschrank
und Miniwaschbecken erfiillen die Basis-
anforderungen an einen Daycruiser. Der
im vorderen Cockpitbereich befindliche

Fahrstand entspricht dem Zeitgeist. Im
Klartext: Zwei standardmaflig instal-
lierte Simrad-Multifunktionsdisplays mit
Touchscreen(GO9 XSE) iibernehmen die
Funktion der frither iiblichen Einzel-
instrumente und Schalter. Wihrend einer
der Navigation vorbehalten ist, findet man
auf dem anderen samtliche Motordaten.
Mit Ausnahme des fiir unsere Begriffe et-
was zu tief installierten Lenkrads sitzt alles
am richtigen Platz. Es lisst sich nach Her-
zenslust ,schalten und walten”. Das gilt
auch fiir die Gas- und Schalthebel sowie
fiir die Mercury-Axius-Joystick-Steuerung
auf der Steuerbord-Ablage.

Die Dreiersitzgruppe am Fahrstand bie-
tet guten Sitzkomfort, und das Fahren ist
im Sitzen wie im Stehen problemlos még-
lich. Klappbare Sitzverlingerungen, Fuf3-
stiitzen und Seitenlehnen tun ein Ubriges
fiirs Wohlbefinden der ,Schiffsfithrung”.
Betritt man die iiber eine Schiebetiir vom
Cockpit aus erreichbare Kabine, fallt zu-
erst die zum Bett umbaubare Sitzgruppe
auf. Hochwertige Materialien, helle Far-
ben und die Seitenfenster sorgen fiir eine

Raum fiir mehr: Die

Cockpit, der Bugbe-

plattform sowie das
breite Gangbord

angenehme Raumatmosphire. Mit rund
1,9 m Stehhohe ist die Kabine gut zu bege-
hen, einzig das in unseren Augen zu klein
geratene Bett stort den Gesamteindruck.
Mit einer Liegeflichen-Abmessung von
1,46 m x 1,55 m bis 2 m (V-Form) bleibt die
Vida 33 in diesem Punkt unter ihren Mog-
lichkeiten. Die obligatorische Nasszelle
befindet sich an Steuerbord und ist mit
allem ausgestattet, was man in dieser
Bootsklasse erwarten darf.

Alles in allem spiegelt die Bavaria Vida
33 in puncto ,Wohnen und Leben” das
Konzept eines grofien Daycruisers erfolg-
reich wider und wird ihre Fans erreichen.

Kommen wir zu den Fahreigenschaften:
Schon der erste Blick auf den Heckspiegel
macht klar: Wir sind auf einem mehr als
gut motorisierten Sportboot. Zwei 300 PS
starke Verado sind eine klare Ansage und
lassen Fahrspall vermuten. Leise brab-
belnd gehen die V8ter ans Werk, als wir
den Bavaria-Werkshafen verlassen. Die
Joystick-Steuerung und das optionale
Bugstrahlruder machen Hafenmaniver
zum sprichwortlichen Kinderspiel und er-
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Bavaria Vida 33 zeichnet
sich durch ein fiir diese
Bootsklasse ungewdhn-
lich groBziigiges Raum-
konzept an Deck aus.
Dazu zdhlen ein riesiges

reich, die groBe Bade-



TEST

FAZIT

Mit der Vida 33 HT betritt Bavaria Neuland
in Sachen AuRenborder-Motorisierung,
und das merkt man dem Testboot auch an.
Hier ware aus unserer Sicht weniger mehr
gewesen. Das Boot an sich ist durchdacht,
optisch gelungen, gut verarbeitet und
verfugt insbesondere an Deck iiber ein
lippiges Platzangebot fiir Family & Friends.

moglichen das berihmte ,Drehen auf
dem Teller”. Warum man beides, also Joy-
stick und zusitzlich ein Bugstrahlruder,
braucht, bleibt dem Tester unklar, ist aber
wohl dem Zeitgeist und dem Kundenan-
spruch an , Easy Boating” geschuldet. Die
gute Ubersichtlichkeit des gesamten Boo-
tes kommt dem Fahrer bei Hafenmana-
vern genauso zugute wie die leichtgingige
Schaltung und Lenkung. Erhoht man die
Drehzahl auf 1200 U/min, befindet sich
das Boot mit knapp 6 kn in langsamer Ver-
dringerfahrt. Theoretisch wiirde man mit
dieser Kanalgeschwindigkeit bis zu 550 km
weit kommen, plus Reserve. Zwischen

2000 U/min und 3000U/min (8 bis 10 kn)
nimmt die Wellenbildung stark zu, sodass
man diesen unwirtschaftlichen Bereich
besser schnell {ibergeht und die Vida zii-
gig in Gleitfahrt bringt.

Wir geben Gas und lassen die beiden
Verado im mittleren Drehzahlbereich von
etwa 3400 U/min laufen. Das Boot be-
schleunigt klaglos und ohne Gbermifliges
Aufbiumen auf 20 kn. Jetzt bekommt man
auch eine deutlichere akustische Riick-
meldung vom Heck. Der sonore V8-Klang
beschallt uns am Fahrstand mit akzeptab-
len 83 db(A), und die Reichweite reduziert
sich auf rund 200 km plus Reserve. Bei

KONKURRENTEN

1 Jeanneau NC 33 (F)
10,53 m lang, 3,32 m breit,
Verdrangung 5450 kg (0. M.).
Mit 2 x 200-PS-Innenborder:
abca. 251000 €

£l Sealine €335V (D)
Nimlang, 35m breit,

Verdrangung 7300 kg (0. M.).
Mit 2 x 300-PS-Aulenborder:
ab 318 000 €

H Beneteau GT 32 (F)

9,25 m lang, 3,32 m breit,
Verdrangung 5400 kg (0. M.).
Mit 2 x 300-PS-AuBenborder:
abca. 212000 €
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4500 U/min erreichen wir die wirtschaft-
lichste Gleitfahrt von 24 kn, in der die
Vida 240 km plus Reserve weit kommt.
Schiebt man die Gashebel weiter voran,
melden sich die 16 Zylinder mit insgesamt
rund 9 Liter Hubraum deutlicher zu Wort.

UNSER TESTURTEIL

FAHREN & MANOVRIEREN

© einfaches Mandvrieren mit
Bugstrahlruder und Joystick

© guter Topspeed

© ventilierende Propeller
beim Beschleunigen

VERARBEITUNG & TECHNIK

© gute Gesamtverarbeitung
© fehlende Mittelklampe

SICHERHEIT

© rutschfeste Bodenstrukturen
in Teak oder Teakoptik

© manuelle und elektrische
Lenzpumpen

KOMFORT AN BORD

© groRziigiges Deckslayout
© Bett zu klein

FOTOS: WERFT




Unter Deck ist der Raum ausreichend, aber be-
grenzt: Nasszelle (o.) und Kabine (.) entsprechen
dem ,Daycruiser”-Anspruch der Werft

Der Schallpegel-Messer signalisiert 90 dB(A),
die Geschwindigkeit nidhert sich der
40-kn-Marke. Was geiibten Fahrern ein
wohliges Grinsen in Gesicht zaubert, diirf-
te Anfingern ungewohnt vorkommen:
Zieht man das Boot bei hohen Geschwin-

digkeiten in enge Kurven oder provoziert
man mit abrupten Lenkbewegungen eine
Schriglage, wird die Vida 33 zum reinras-
sigen Sportboot. Auf Slalomkursen ver-
langt sie nach der ungeteilten Aufmerk-
samkeit der Fahrers, der Gas und Lenkrad
in jedem Moment fest im Griff haben soll-
te. Die enorme Kurven-Schriglage, die im
Ubrigen auch schon bei der Greenline Neo
zu beobachten war, ist zwar technisch un-
kritisch, vermittelt aber - insbesondere
Anfangern - ,Motorrad-Gefiihle". Schnell
gefahrene 180-Grad-Wenden enden eben-
so mit einem Ventilieren der Propeller wie
ein ,,Kickdown" beim Wasserski-Start. Die
Ursache dafiir wurde klar, als wir das Un-
terwasserschiff des Schwesterbootes auf
dem Werfigelinde in Augenschein nah-
men. Offensichtlich hatten es die Moto-
ren-Monteure zu gut gemeint und die

Maschinen im ,Renn-Setup” installiert.
Im Klartext: Beide Motoren salen am Test-
boot mindestens 5 cm zu hoch. Das bringt
zwar 1 bis 2 kn mehr Topspeed, fithrt aber
zu den oben genannten Fahreigenschaften
und dem , Luftziechen” der Propeller. Hier
wire weniger mehr gewesen,

Noch ein paar Worte zur Ausstattung
und Verarbeitung: Hier spielt Bavaria auf
Augenhdhe mit den Groflen der Zunft.
Sowohl die Grundausstattung, die tech-
nischen Installationen als auch die Ober-
flachen, der Kunststoff- und der Mobel-
bau sind gut und geben keinen Grund
zur Beanstandung. Dariiber hinaus be-
wahrt die Vida 33 auch in Sachen
Preis-Leistungs-Verhiltnis die Bavaria-
Traditionen und wird sicherlich ihre Fans
im Daycruiser-Segment finden.

Torsten Moench

(DIGITALEN) BESUCH?
Buchen Sie einen sicheren Besuch
oder Videoanruf

www.linssenyachts.com/videocall
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